KOMMUNEPLAN 2022-34

ERHVERVSOMRADER

Redeggarelse for behov og restrummelighed
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Indledning

Redeggrelse om byvaekst for erhvervsomrdder indgik som en del af forslag til Kommuneplan
2022-34. I Igbet af hgringsperioden for kommuneplanforslaget har Esbjerg Kommune veaeret i
dialog med staten, hvilket har fgrt til en tilretning af redeggrelsen samt en tilfgjelse af tre nye
afsnit:

e Udvidet redeggrelse for restrummelighed i Esbjerg, Ribe og Bramming.
e Redeggrelse for byvaekst indenfor kystnaerhedszonen.
e Redeggrelse for erhvervsudlaeg langs motorvejen og hensynet til statslige vejinteresser.

Behov

I Kommuneplan 2022-34 er der udlagt erhvervsomrader, der kan tilfredsstille erhvervenes
behov i den 12-3rige planperiode.

Der er udlagt 611 ha nye erhvervsomrader, fordelt pa 458 ha erhverv og 153 ha havn.

Behovet er beregnet pa grundlag af opggrelser for salget af erhvervsarealer, forventninger til
den grgnne omestilling samt gkonomiske konjunkturer i fremtiden. Planlaagningen er i
overensstemmelse med Esbjerg Kommunes Vision 2025, og er foretaget i samarbejde med
mange interessenter herunder Invest in Denmark, Business Esbjerg og Esbjerg Havn.

Historik

I Esbjerg Kommune sk@nnes det, at der, i planperioden 2018-30, er forbrugt 543 ha
erhvervsjord. Forbruget er hovedsaligt orienteret omkring Esbjerg og er overvejende arealer til
havneformal samt tungt erhverv.

Som det ses i figur 1, udggr perioden 2009-20 baggrunden for beregningen af forbruget i
planperioden 2018-30. Her beregnes det gennemsnitlige forbrug til cirka 17 ha per ar i hele
kommunen for alle erhvervstyper samt havn. For aret 2021 steg forbruget til cirka 355 ha
Forbruget er dermed skeevt fordelt og viser en tydelig tendens i forhold til arealforbrug over
tid.

Figur 1 giver et samlet overblik over baggrunden for beregningerne, den geografiske fordeling
af erhvervsarealer samt restrummeligheder. Figurens data er opgjort umiddelbart fgr
vedtagelsen af Kommuneplan 2022-34.

Figuren optraeder igen i afsnittet med den udvidede redeggrelse.



Anvendt
(lokalpla
nlaegnin
Udlagt Rummeli | Udtaget | Udlagt |g pagar)| Restrum
KP 18- ghed 18- 22- 22- 22- | melighed
Sted Erhvervstype 30/ha. | Arealforbrug/ha.| 30/ha. | 34/ha. | 34/ha. | 34/ha. |22-34/ha.
2009-2020 2021
Lettere erhverv 14,8 41,9 41,9
Tungt erhverv 28,0 44,01338,7 285,7 43,7 295,0 171,7 365,3
Esbjerg Havn 135,0 135,0 152,9| 107,9 45,0
Lettere erhverv 12,1 12,1
Ribe Tungt erhverv 27,3 80 1,2 43,5 43,5
Lettere erhverv 14,3 13,4 27,7
Bramming Tungt erhverv 13,3 1,6 3,4 16,3 19,7
i alt 188,6/354,7 555,2
i alt i planperioden 203,6 543,3 400,9 43,7 477,6| 279,6 555,2

Figur 1. Oversigt over arealforbrug, restressource samt nyudlaeg.

Det var overvejende havneaktiviteter, servervirksomheder samt PTX-virksomheder, der
tegnede sig for arealforbruget i 2021, idet disse virksomhedstyper fordrer meget store arealer.

Planmaessigt har kommunen tidligere haft gode velbeliggende erhvervsomrader, der kunne
servicere mange forskellige erhverv. Seerligt i Made og Veldbaek har der vaeret ledige arealer.
Disse arealer er dog nu afthandet og Esbjerg Kommune skal derfor i sin planlaagning ngje
overveje, hvordan der kan planlaegges for understgttelse af de erhvervstyper, der finder det
attraktivt at etablere sig i Esbjerg.

Kommunens mal

Esbjerg har, siden havnens etablering i 1874, veeret en dynamisk by. Sdledes har de skiftende
tiders potentialer drevet udviklingen af byen og havnen.

Denne dynamik skal fortsat understgttes, og det skal ske indenfor de fremtidige potentialer,
som er betingede af den grgnne omstilling og vaesentlig infrastruktur i form af:

e Esbjerg Havn,
e vindmgllestrgm, der kommer i land ved Endrup,
e Sgkabler for kommunikation pa tvaers af Atlanten, der kommer i land ved Esbjerg.

Tilgaengeligheden til erhvervsarealer med disse fordele gor Esbjerg Kommune attraktiv pa
verdensplan, og placerer dermed Danmark som en attraktiv lokalisering for globalt orienterede
virksomheder. Esbjergs erhvervsomrader bgr fglgelig betragtes som
erhvervsudviklingsomrader af national interesse.

De politiske mal i Kommuneplan 2022-34 afspejler dette perspektiv:

e Positionen som Danmarks centrum for klimarigtige energierhverv, og Nordeuropas
digitale knudepunkt skal styrkes.

e Planlaegning skal sikre hgj investeringssikkerhed og gode udfoldelsesmuligheder for
erhvervslivet.

e Grgn Energimetropol saetter retningen for et baeredygtigt erhvervsliv og for udpegning
af nye erhvervsomrader.

e Der skal til enhver tid vaere et bredt, og tilgaengeligt udvalg af attraktive
erhvervsgrunde, med den rigtige beliggenhed indenfor de forskellige
erhvervskategorier.



e Esbjerg Havns potentialer for grgn omstilling og offshore-aktiviteter styrkes og
fremmes.

Af hensyn til de fremtidige behov for erhvervene, som angivet ovenfor, samt mulighederne for
nye erhvervsudleeg udenfor det grenne danmarkskort, planlaegges nye erhvervsomrader vaek
fra kysten i et band fra Endrup til Havnen langs motorvejen.

Figur 2. Uddrag fra Planstrategi 2022-30, der angiver erhvervsbandet langs motorvejen: “den bld ballon”.

Udover de fremtidige potentialer, ser Esbjerg kommune sig ogsa ind i en afvikling i af
olieerhvervet. Et erhverv som i en drraekke har spillet en stor rolle ogsad nationalt. Denne
afviklingsproces understreger behovet for en aktiv erhvervsplanlaagning.

Restrummelighed

I opggrelsen over restrummeligheden i figur 1, er det angivet, at restrummeligheden er 400,9
ha (357 ha inklusive arealer udtaget i Kommuneplan 2022-34). Heraf er 4/5 beliggende i
Esbjerg mens de resterende arealer overvejende er beliggende i Ribe.

Der er herudover knyttet mindre erhvervsomrader til de mindre lokalsamfund i Esbjerg
Kommune. Disse omrader andrager et begraenset arealudlaeg, set i forhold til udleeggene i de
store byer. Omraderne er medregnet, vurderes at vaere underordnet for opggrelsen.



Restrummelighed Esbjerg
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Figur 3. Restrummelighed Esbjerg, Restrummeligheden er angivet som orange og grgnne polygoner der ikke er fyldt
ud (De i 2022-34 udtagne arealer, er ikke udtaget pa kortet).

Restrummeligheden i Esbjerg er overvejende beliggende i Kjersing. Den er fordelt pa flere
mindre arealer og et par stgrre arealer langs motorvejen.

En stgrre del af de resterende arealudlzeg er beliggende i umiddelbar naerhed af miljgfglsom
anvendelse og vurderes af denne grund ikke at kunne finde anvendelse til klasse 7

virksomheder eller risikovirksomheder ligesom arealstgrrelsen udelukker denne anvendelse.

De resterende arealer er beliggende i naerheden af motorvejsafkgrsel Esbjerg N og er
attraktive for mindre servervirksomheder (5-20 ha) under forudseetning af, at der ikke i
samme omrade placeres virksomheder, der konflikter med servervirksomhedernes
driftssikkerhed. For nuveerende er der placeret én mindre servervirksomhed i Kjersing.



I forbindelse med Kommuneplan 2022-34 er der udtaget 43,7 ha tungt erhverv, der vurderes
at have fremtidige klimaudfordringer og som samtidig er beliggende i indflyvningszonen for
Esbjerg Lufthavn. Den samlede restrummelighed er dermed pa 357 ha.

Restrummelighed Bramming
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Figur 4. Restrummelighed Bramming, Restrummeligheden er angivet som orange og grgnne polygoner der ikke er
fyldt ud.

Restrummeligheden i Bramming er overvejende beliggende i den vestlige del af Bramming og
er af en begranset stgrrelse. Neermere bestemt 17,7 ha, der overvejende er udlagt som
lettere erhverv.



Restrummelighed Ribe
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Figur 5. Restrummelighed Ribe, Restrummeligheden er angivet som orange og grgnne polygoner der ikke er fyldt ud.

Restrummeligheden i Ribe er overvejende orienteret omkring erhvervsomradet i den nordlige
del af Ribe. Rummeligheden er opgjort til cirka 56 ha fordelt som 1/3 lettere erhverv samt 2/3

tungt erhverv.

Prognoser og vurdering

I Kommuneplan 2022-34 foretages der et stgrre udlaeg af nye erhvervsarealer omkring Esbjerg
indenfor arealkraevende erhverv i klasse 6 og 7 samt risikoerhverv. Dette skyldes et forventet

behov for yderligere erhvervsarealer i den kommende planperiode.



Som angivet i arealopggrelsen for erhvervsarealer i Esbjerg Kommune har den generelle
afsaetning vaeret pa 17 ha per ari en 11 &rs periode for arealer indeholdende alle
erhvervstyper og havn. I 2021 har der vaeret en afsaetning pa 354 ha stort set udelukkende for
de tungere erhverv og overvejende i Esbjerg.

Fordelingen i afsaetningen hen over de seneste 12 ar har sdledes vaeret meget skaev og
Esbjerg Kommune vurderer derfor, at det vanskeligt vil kunne lade sig ggre at udarbejde en
holdbar prognose for erhvervsudviklingen, baseret udelukkende pa opggrelsen for de seneste
12 ar.

Prognosen for afsaetning af erhvervsarealer i Kommuneplan 2022-34 kan saledes vise et behov
for 543 ha, hvis der tages udgangspunkt i den aktuelle afsaetning over de seneste 12 ar, men
4.256 ha, hvis afsaetningen i 2021 udggr beregningsgrundlaget.

Esbjerg Kommune tager i valget af beregningsmodel afszet i de erhvervsmaessige
tilkendegivelser, der er for de erhvervstyper, der forventeligt vil finde det attraktivt at etablere
virksomhed i Esbjerg samt de nationale malsaetninger inden for den grgnne omstilling
herunder den kommende nationale PTX-strategi, der understgtter ngdvendigheden af at na de
klimamal som blev besluttet pa COP26 i Glasgow i Skotland. Esbjerg Kommune finder det
folgelig mest hensigtsmaessigt at skele til afseetningen det seneste ar.

Havn

Esbjerg Havn har siden 1874 spillet en vaesentlig rolle for udviklingen af Esbjerg By og er
porten mod verden i forhold til ind- og udskibning af gods. Sdledes er Esbjerg Havn verdens
stgrste havn i forhold til udskibning af vindmgller og vindmglledele.

Over arene har aktiviteterne, pd havnen, vaeret forskelligartede.

Aktuelt forventes der en afvikling af olieaktiviteterne, mens der ventes en betydelig forggelse
af aktiviteter i forbindelse med den grgnne omstilling.

Aktiviteterne omfatter blandt andet:

e Mere havbaseret vind: udskibning af mgller og etablering af produktionsfaciliteter pa
havnen.
e Ind- og udskibning af materialer og nye energiformer, der forventes at erstatte fossile
braendsler. De nye energiformer kan vaere:
o H2
o ammoniak
o raffineret genanvendt plastic
o methanol
e Indskibning af nye grgnne kgretgjer.
e (CO2-lagring i Nordsgen.

Til trods for en afvikling af olieaktiviteterne vurderes der at vaere et stort behov for nye
havnearealer, der kan understgtte den grgnne omstilling, da saerligt udbygningen af havvind
og nye energiformer er pladskreevende aktiviteter. Sledes vil efterspgrgslen efter
havnerelaterede arealer eller havnenaere arealer de kommende 10-20 ar vaere stort i Esbjerg,
som i hele Europa, for at kunne indfri bade Danmarks samt EU s klimamal.

Der er dog begraensede arealer tilbage til udvikling af Esbjerg Havn, Udover den kommende
etape 5 (udvidelse pa havet), der er under realisering, planleegges der derfor for etablering af
havnearealer i Made i det omfang det er muligt under hensyntagen til natur- og
landskabsinteresser.

I indevaerende planperiode er der afsat 135 ha havneareal. Mens der i den kommende
planperiode, jeevnfgr ovenstaende, er planlagt for yderligere 152 ha, hvoraf de 107 ha er
afsat.



PTX og grgn omstilling

I den grgnne omstilling er PTX-teknologien af afggrende betydning, idet det er ngdvendigt at
udfase afhaengigheden af fossile braendsler og samtidig udnytte elproduktionen bedst muligt sa
den producerede energi ikke gar til spilde.

Af hensyn til konkurrencen mellem fossile braendsler og PTX-teknologien er det ngdvendigt at
etablere storskalaanlaeg, der samtidig er velbeliggende i forhold til den infrastruktur, der skal
servicere dem.

Dette ngdvendigggr en lokalisering af anlaaggene der hvor strgmmen findes og der hvor
virksomhederne kan komme af med deres produkter.

Arealforbruget for en PTX-virksomhed er cirka 20 -60 ha. Flere af virksomhederne er samtidig
risikovirksomheder, der er betingede af ikke at ligge i umiddelbar naerhed af miljgfglsomme
anvendelser eller virksomhedstyper, der har sezerlige krav til driftssikkerhed. I 2021 var der
afsat cirka 60 ha til denne virksomhedstype, mens der i planperioden 2022-34 allerede nu er
en forventet afssetning af yderligere 171 ha til navngivne virksomheder.

Det vurderes ud fra ovenstadende samfundstendens holdt op mod afsaetningen i 2021 og den
forventede afszetning til navngivne virksomheder, at der er et stigende behov for arealer til
PTX-virksomheder og tilsvarende virksomhedstyper. Det vurderes samtidig, at Esbjerg
Kommune kun i begraenset grad kan imgdekomme disse virksomheders helt sarlige behov,
idet der indenfor restressourcen ikke er arealer, der opfylder betingelserne for etablering af
PTX-virksomheder.

Arealet mellem Station Endrup og Esbjerg Havn er i den sammenhang meget attraktivt, ikke
kun i national sammenhaeng, men ogsa internationalt. Da der her er tale om arealer uden
naboer placeret ved en stor og sikker strgmforsyning samt en god beliggenhed ved overordnet
infrastruktur i form af motorvej og havn. De planlagte udlaeg i Kommuneplan 2022-34 anses
derfor som lgdige i forhold til erhvervenes behov i planperioden.

Servervirksomheder

Datacentre er ligesom PTX-virksomheder afhangige af strgam og samtidig er de afhangige af
at ligge naer de stgrre fiberoptiske forbindelser. Oversgiske forbindelser samles i Esbjerg med
europaiske, hvorfor Esbjerg er optimalt for denne type virksomheder.

I Esbjerg er der for nuvaerende to servervirksomheder i hver deres kategori. Et hysperscale-
center og et noget mindre co-lokations datacenter. Indenfor de eksisterende erhvervsomrader
i Kjersing, vurderes det, at der er plads til yderligere co-lokations-centre, mens der ikke er
plads til flere hyperscale-centre.

Afseetningen af arealer til servervirksomheder belgb sig i 2021 til cirka 300 ha. Der forventes
ikke den samme afsaetning over de kommende &r til hyperscale-centre, men der forudses
behov for areal til de mindre co-lokations-centre pa hver 5-20 ha indenfor Kjersing-omradet i
planperioden. Nyudlaeg i Kommuneplan 2022-34 skal imgdekomme behovet fra co-lokations-
centre med en stgrrelse pd over 20 ha.

Med den nuvaerende afsaetning og de tilkendegivelser der er fra servervirksomhederne, er der
en klar forventning om, at der indenfor den kommende planperiode vil ske en udbygning af
serveraktiviteterne i Esbjerg. For at imgdekomme fremtidige gnsker fra branchen planlaegges
der ligeledes for endnu et hyperscale-center nord for Bramming. Arealet er udpeget ud fra et
gnske om at kunne afsaette overskudsvarme til Bramming By samtidig med at arealet ligger i
naerheden af Station Endrup.

Datacentre er ikke risikovirksomheder, men har seerlige krav til driftssikkerhed.
Virksomhederne kan derfor sjeeldent lokaliseres sammen med risikovirksomheder eller placeres
steder, hvor der er risiko for tab af drift, sdsom i indflyvningszonen for lufthavnen. Dette
begrunder det aktuelle behov for arealer, der tilgodeser disse saerlige krav.
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dvrige erhvervsaktiviteter i Esbjerg

De gvrige erhvervsaktiviteter i Esbjerg har en begraenset betydning i forhold til nye arealudlaeg
og vurderes at kunne rummes indenfor restressourcen i den kommende planperiode (se den
udvidede redeggrelse for restrummelighed i Esbjerg, Ribe og Bramming).

Bramming

I Bramming er der en begreenset restressource, som ikke vurderes at kunne understgtte den
lokale plastklynge safremt denne oplever vaekst.

Store dele af plastklyngen er leverandgrer til blandt andet vindmglleindustrien. Med den
grgnne omstilling og behovet for yderligere udbygning af seerligt havvind, vurderes
plastklyngen at forblive et erhverv i vaekst. Det giver et behov for nye erhvervsarealer i
Bramming.

Arealudlaeggene vurderes dog at vaere begraensede i forhold til behovet for arealer i Esbjerg.

Ribe

Det vurderes, at restrummeligheden i Ribe er tilstraekkelig til at kunne daekke behovet i den
kommende planperiode idet afsaetningen af erhvervsarealer er begraenset og der samtidig ikke
er virksomheder, der har behov, der er stgrre end, hvad de allerede planlagte omrader vil
kunne rumme.

Restrummelighed - virkemidler

Udlaeg af nye byudviklingsomrader skal ske ud fra overvejelser om arealforbrug i planperioden
samt byvaekstens fordeling mellem kommunens byer.

Fordeling af byvaekst

Som anfgrt i redeggrelsen samt i figur 1, er der begraenset afsaetning af erhvervsarealer i Ribe
og i Bramming.

Udlaeg af nye erhvervsarealer til betjening af de tungere erhverv, havneerhverv samt
servererhverv sker derfor overvejende i og ved Esbjerg.

Omfordeling og udtag

Der foretages ingen omfordeling af erhvervsarealer i den kommende planperiode idet
restrummeligheden overvejende er placeret i eksisterende erhvervsomrader og forventeligt vil
blive anvendt over tid til erhverv, der ikke er havne-, PTX- eller servererhverv.

Set ud fra et miljg- og energiressourceperspektiv kan Esbjerg Kommune ikke argumentere for
at udtage erhvervsarealer beliggende leengere inde i Esbjerg, da disse allerede er
byggemodnede og falgelig ikke vil kunne finde anvendelse til boligomrader, centeromrader
eller tilsvarende.

11



Bane

Bryndum

R L o
o K,
B %
&

ESBIERG
AIRPORT
Udtaget erhvervsareal

e
75 TARP gy I
. VES e
2 8, ESBIERS
ks
VESTKYSTVE) r
v 4 é priksbolve) \C‘b
E g 2 P
2 l"'?g z cadderup Kirkeyvel,
i Ve
g % Qksvang <
%

.
&

Rty i&

i
o1 RINGYD gﬂ?’
&
i 57 Skads
3 y
2 ~ ANDRUPVE) et Smaporvel
s o

]"79;' ey
%

SOLBJERGVE]

5,

Andrup

VET

Figur 6. Udtaget areal 43,7 ha.

Det pdgeeldende areal er udtaget i periferien af Esbjerg og vurderes ikke at kunne finde
anvendelse som erhvervsomrade idet der er tale om et areal, der er vandlidende og samtidig
ligger i indflyvningszonen for Esbjerg Lufthavn. I indflyvningszonen er der en

hgjdebegraensning og en forhgjet risiko for uheld, hvilket ggr arealet uanvendeligt i forhold til
de behov, der fremadrettet er vaesentlige for erhvervsudviklingen i Esbjerg.

Perspektivomrade /tids- og raekkefglge

I Kommuneplan 2022-34 er der ikke udlagt perspektivomrader, da behovet for nye omrader
vurderes at vaere af et omfang, hvor hovedparten af arealerne, grundet den grgnne omstilling,

vil kunne realiseres i planperioden. Dog er der, pd baggrund af zoneringsplanlaagningen,
angivet tids- og reekkefglgebestemmelser for omraderne.

Udvidet redegorelse for restrummelighed i Esbjerg, Ribe og
Bramming

Afsnittet her supplerer og udbygger ovenstdende redeggrelse med et szerligt fokus pa at
angive kommunens forventede arealbehov indenfor den kommende planperiode udenfor

kystnaerhedszonen. Nedenstaende figur angiver forholdene som de sa ud, da Kommuneplan
2022-34 skulle vedtages.
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Anvendt
(lokalpla
nlaegnin
Udlagt Rummeli | Udtaget | Udlagt |g pdgar)| Restrum
KP 18- ghed 18- 22- 22- 22- | melighed
Sted Erhvervstype 30/ha. | Arealforbrug/ha.| 30/ha. | 34/ha. | 34/ha. | 34/ha. |22-34/ha.
2009-2020 2021
Lettere erhverv 14,8 41,9 41,9
Tungt erhverv 28,0 44,0/338,7| 285,7 43,7| 2950 171,7| 32653
Esbjerg Havn 135,0 135,0 152,9| 107,9 45,0
Lettere erhverv 12,1 12,1
Ribe Tungt erhverv 27,3 80 1,2 43,5 43,5
Lettere erhverv 14,3 13,4 27,7
Bramming Tungt erhverv 13,3 1,6 3,4 16,3 19,7
i alt 188,6|354,7 555,2
i alt i planperioden 203,6 543,3 400,9 43,7 477,6| 2796 555,2

Figur 7. Oversigt over arealforbrug, restressource samt nyudlaeg.

Det fremgar af figur 7, at der foreligger en restrummelighed p& 400,9 ha fra Kommuneplan
2018-30. Afsnittet her har til forml at redeggre for de beregninger, der sandsynligggr at
erhvervsudviklingen i Esbjerg Kommune vil kunne udnytte denne restrummelighed.

Esbjerg

I Esbjerg er der en restrummelighed pa 285,7 + 41,9 - 43,7 ha = 283,9 ha for planperioden
18-30. Arealerne er fortrinsvis placeret inde i Erhvervsomrade Kjersing og er ikke egnet til

virksomheder med stort arealbehov.
I planperioden er der forbrugt 44 ha til erhverv der ikke er arealkraevende:

Aktiviteter siden planforslaget kom i hgring:

Co-lokationsservere 48,5 ha
Fragtvirksomheder 28,5 ha
Batterigenanvendelse 10 ha
Byggefirmaer 2,2 ha
Temmerhandel 1,8 ha
Maskinstation 0,9 ha

Ialt91,9 ha

Udflytning af virksomheder fra M3de 16 ha (overgar til havnerelateret/PTX)
Havnerelateret i Made 11,3 ha

Ialt 27,3 ha

Mindre arealer i Landsbyerne 22,1 ha udtages i henhold til byvaekstreglerne

Udtages pga. darlige jordbundsforhold 4,3 ha
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Bindinger Gravhgje, traceer etc. 5,7 ha

Ialt 32,1 ha

Tilgeengeligt i resten af planperioden 283,9 - 91,9 - 27,3 - 32,1 ha = 132,6 ha

Det vurderes, at de resterende 132,6 ha kan finde anvendelse indenfor planperioden i forhold
til den udvikling, der ses i erhvervene i Esbjerg Kommune, seerligt i forhold til mindre co-
lokationsservere samt virksomheder, der beskaeftiger sig med den grgnne omstilling. Det
gxlder eksempelvis den nylige batterigenanvendelses virksomhed eller tilsvarende, der kreever
stgrre arealudleeg og som er afhaengige af behov for naerhed til havn uden at have behov for
en egentlig placering i Made.

Desuden er der et stadig aktuelt behov for havnenaere arealer, der kan medvirke til en stgrre
udflytning end forventet af transporttunge virksomheder fra M&de til Kjersing.

Ribe

I Ribe er der en rummelighed p& 43,5 + 12,1 ha = 55,6 ha ved udgangen af planperiode 18-
34 med et forbrug indenfor planperioden pa 9,2 ha.

Alle gvrige erhvervsomrader i Ribe er fuldt udbyggede og der er fra erhvervene i Ribe udtrykt
gnske om at der hurtigst muligt findes cirka 13 ha til udbygning af eksisterende erhverv. I den
forbindelse er de fgrste 8 ha solgt siden seneste opggrelse og der arbejdes pa at de resterende
5 ha placeres hensigtsmaessigt i omradet. Den reelle rummelighed er dermed naermere cirka
40 ha for omradet i Ribe.

Strukturelt er det veesentligt, at der er velbeliggende erhvervsarealer i alle dele af Esbjerg
Kommune, hvor de gamle hovedbyer, ligesom Esbjerg, er praeget af en egen udvikling med
mere forskelligartede erhvervstyper.

I Ribe er der udlagt arealer pd baggrund af det forventede behov, men ogsa for at reservere
arealerne da det, grundet naturgeografien (Ribe er beliggende p& ger og der er som oftest
meget vadt), er vanskeligt at udbygge Ribe og de neerliggende lokalsamfund bdde hvad angar
boliger samt erhverv.

Kommunen har desuden kendskab til flere stgrre produktionsvirksomheder beliggende i
landzone, som kan have behov for at udvide deres virksomhed indenfor planperioden. Disse
virksomheder vurderes ikke at kunne vokse mere indenfor de gaeldende landzoneregler. Det vil
derfor vaere ngdvendigt at anvise dem en plads i erhvervsomradet i Ribe. Det vurderes at
virksomhedernes behov er cirka 10 ha.

Da de eksisterende erhvervsomrader er fuldt udbyggede og flere af virksomhederne stadig har
behov for at udvide, vurderer Esbjerg Kommune, at der vil ske en udflytning fra de
eksisterende erhvervsomrader til omradet gst for rute 11.

Indtil nu har man handteret udvidelserne gennem nedlaeggelse af kommunale veje samt en
haevning af bebyggelsesprocenten. Det vurderes dog, at arealerne er udbyggede i en grad hvor
dette ikke er muligt mere. Saerligt ggr det sig geeldende for virksomhederne Lynddal
Ejendomme samt Dansk Traeeemballage, der har et stdende behov for en udbygning af
kapaciteten i umiddelbar naerhed af deres eksisterede virksomheder i et allerede fortaettet
erhvervsomrade.

Det vurderes, at der kan udflyttes nabovirksomheder i st@grrelsesordenen 10 ha til det nye
erhvervsareal i Ribe @st. De udflyttede virksomheder forventes at have et arealbehov, der er
en smule stgrre end deres nuveerende arealforbrug. I nedenstdende udregning opggres dette
lidt stgrre behov med tre ha.

Aktiviteter siden planforslaget kom i hgring:
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Hurtigt arealudlaeg til eksisterende erhverv 13 ha

Virksomheder i landzone flyttes til Ribe 10 ha

Udflytning af virksomheder fra eksisterende omrade 13 ha
I alt 36 ha

Mindre arealer i landsbyerne 2,1 ha udtages i henhold til byvaekstreglerne.
Bindinger traceer etc. 2,8 ha

Ialt4,9 ha

Tilgaengeligt i resten af planperioden 55,6 - 36 - 4,9 ha =14,7 ha

Det vurderes, at de resterende 14,7 ha kan finde anvendelse indenfor perioden i forhold til den
udvikling, der ses i erhvervene i Esbjerg Kommune. Seerligt i forhold til et eventuelt udvidet
behov for arealer for virksomheder, der er beliggende i det eksisterende meget forteettede
erhvervsareal i den vestlige den af Ribe.

Bramming

I Bramming er der en restrummelighed pa 27,7 + 19,7 ha = 47,4 ha.

Erhvervsomradet i Bramming er stort set udbygget. Plastklyngen kommer pa sigt til at fa brug
for areal til udbygning, da de producerer komponenter til vindmgller. Ved dialog med
virksomhederne er behovet oplyst til cirka 25 ha.

Mindre arealer i Landsbyerne 15,9 ha udtages i henhold til byvaekstreglerne
Tilgeengelig i resten af planperioden 47,4 - 25 - 15,9 = 6,5 ha

Det vurderes at de resterende 6,5 ha kan finde anvendelse indenfor perioden i forhold til den
udvikling, der ses i erhvervene i Esbjerg Kommune, hvor den grgnne omstilling forventes at
spille en vaesentlig rolle i forhold til arealbehovet.

Redeggrelse for byvaekst inden for kystnaerhedszonen

Dette afsnit tager afseet i kommuneplanens rammedel og har et seerligt fokus pa rammer i det
omrade som er afbildet i figur 8. De fem rammeomrader, hvor der er behov for denne
saerskilte redeggrelse for byvaekst inden for kystnaerhedszonen, befinder sig alle i kortudsnittet
i figur 8. Hver redeggrelse indledes med rammeomradets nummer.
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Figur 8. Kortudsnit der viser placeringen af nedenstdende rammeomrader

11-030-290 Omrade mellem Veldbaek Baxk og Made Bk

Omradet planlaegges til teknisk anlaeg, som en ngdvendig udbygning af Station Lykkegard
mellem Lykkegdrdsvej og Darumvej.

Station Lykkegard er et vaesentligt knudepunkt for strem i den gstlige del af Esbjerg. Herfra er
der planlagt forsyning af PTX-virksomheder, under realisering, i Veldbaek, samt forsyning af
strgm til den kommende fjernevarmelgsning for Esbjerg. Denne Igsning beror overvejende pa
varmepumper via havvand.

Station Lykkegard er i dens nuvaerende beskaffenhed ikke i stand til at levere den ngdvendige
maengde strgm til bAde havnen, der allerede er underforsynet, og til etablering af flere PTX-
anleeg i M8deomradet. Det er desuden ikke teknisk muligt at udbygge station Lykkegard pa
den nuvaerende lokation.

Der er dermed tale om en seerlig funktionel begrundelse for anlaeggets placering. sdfremt de
kommende PTX-virksomheder og havnen skal forsynes med tilstreekkelig strgm.

Foruden opgraderingen af Station Lykkegard, sker der samtidig en opgradering af Station
Endrup og en opgradering af 400 kV transmissionsledningen mellem Endrup og Lykkegard.

Det vurderes ikke, at der er en vaesentlig visuel sammenhang mellem kysten og anlaagget, da
det er beliggende bagved M&de Deponi. Rent visuelt vurderes anlaegget ikke at pavirke
omagivelserne/kystlandskabet i naevnevardig grad idet anlaegget placeres i tilknytning til andre
tekniske anlaeg og dermed ikke giver en gget merpavirkning.

Hensynet til kystlandskabet og tilpasningen hertil, handteres i planlaagningsfasen for
lokalplanen.

11-030-110 Omrade omkring Madevej

Omradet planlaegges til havn. Arealet er medtaget i planlaagningen idet der er behov for
yderligere havnearealer til at understgtte Esbjerg Havns centrale rolle i den grgnne omstilling.

Arealet er reserveret til en PTX-virksomhed, der har behov for en szerlig placering grundet
produktion af ammoniak, der skal udskibes via Esbjerg Havn. P& sigt forventes det, at
ammoniak kommer til at spille en rolle som braendstof til skibsfarten, hvorfor en placering pa
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havn/havnenaert ogsa er hensigtsmaessig. Virksomheden er samtidig en risikovirksomhed med
saerlige krav til produktion og oplag i forhold til miljgfalsom anvendelse (boliger).

Der er dermed tale om en seerlig funktionel begrundelse for anlaeggets placering i tilknytning til
havnen, hvor oplag kan ske vk fra den miljgfglsomme anvendelse, og hvor ammoniakken
kan udskibes via rgrledning over kajkant. Anlaagget forsynes med strgm fra rammeomrade 11-
030-290.

Det vurderes, at der for visse dele af arealet er en visuel sammenhang mellem arealet og
kysten.

Hensynet til kystlandskabet og tilpasningen hertil, handteres i planlsegningsfasen for
lokalplanen.

11-030-140 Omrade ved Madevej og Deponiet

Omradet aendrer anvendelse fra omrade til teknisk anlaeg med deponi i miljgklasse 5 til
erhvervsomrade med risikoerhverv i miljgklasse 7.

I omrddet placeres et PTX-anlaeg, der lokalt skal forsyne Esbjerg Havn med H2. H2 skal
benyttes til en fleksibel landstrgmslgsning (Powerpack) for skibe i havnen, der uden stgrre
omkostninger til transmissionsledninger, kan imgdekomme behovet for landstrgm, hvor det er
ngdvendigt pa den 7 km lange havn.

Formalet med landstremmen er, foruden reduktion af CO2 og partikelforurening, at nedbringe
stgjen fra havneomraderne i forhold til miljgfslsomme anvendelser som boliger og andet.

Idet H2 vanskeligt lader sig transportere over stgrre afstande uden tab, er der derfor et behov
for en lokal forsyning. Anlaegget forsynes med strgm fra de neerliggende forsggsmgller i Made.
Der er dermed tale om en seerlig funktionel begrundelse for det planlagte omrades placering
0og anvendelse.

Omradet vurderes ikke at have nogen visuel sammenhang med kysten idet det er beliggende
bagved M&de Deponi. Og den kommende havneudvidelse (etape 5) vil vaere beliggende foran.

Hensynet til kystlandskabet og tilpasningen hertil, hdndteres i planlaagningsfasen for
lokalplanen.

11-030-070/080 Omrade mellem Madevej og havet

Omradet planlaegges til havn. Arealet er medtaget i planleegningen idet der er behov for
yderligere havnearealer til at understgtte Esbjerg Havns centrale rolle i den grgnne omstilling,
hvor saerligt behov for havnearealer til udbygning af vindmgllekapacitet i EU er vaesentligt,
men ogsa understgttelse af hele forsyningskaeden til havnen i form af PTX,
vindmgllevirksomheder samt gvrige virksomheder til den grgnne omstilling spiller ind.

Der er dermed tale om en szerlig funktionel begrundelse for planudlaegget.
P8 sigt udvides havnen med etape 5, der kommer til at ligge foran dette omrade.

Hensynet til kystlandskabet og tilpasningen hertil, handteres i planlaegningsfasen for
lokalplanen.

11-020-040 Omrade mellem Tjaereborgvej og Made Industrivej Ost
Omradet er en mindre udbygning af rammeomrade 11-020-030.

Arealet skal, pa sigt, benyttes til én PTX-virksomhed, eller lignende, der er afhaengig af den
havnenzere placering og samtidig er afhaengig af naerhed til den udbyggede elforsyning, der
etableres i rammeomrade 11-030-290.

Dette areal er det sidste ledige areal naer Esbjerg Havn, der ikke allerede er disponeret. Og det
vurderes, at der er behov for arealer taet pa havnen til fremtidige vaesentlige virksomheder
eller funktioner til at understgtte den grgnne omstilling.
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Der er dermed tale om en seerlig funktionel begrundelse for planlaegningen for arealet.

Det vurderes, at der er en mindre visuel sammenhang mellem kysten og arealet. Dog
vurderes det, at der er en meget begraenset merpdvirkning af de kystnaere omgivelser idet den
gstlige rand, overvejende er tungere industri og en udbygning pd stedet derfor ikke vil sendre
de visuelle forhold naevnevaerdigt.

Hensynet til kystlandskabet og tilpasningen hertil, handteres i planlaagningsfasen for
lokalplanen.

Redeggrelse for erhvervsudlaeg langs motorvejen og
hensynet til de statslige vejinteresser

Esbjerg Kommunes erhvervsarealer til tungere og meget arealkraevende virksomheder er brugt
op. Det er derfor ngdvendigt at planlaegge for nye arealer for at imgdekomme efterspgrgslen,
der er drevet af virksomheder til den grgnne omstilling og af servervirksomheder. Der er tale
om virksomheder, der i deres afsggning af lokaliseringsmuligheder ofte ser pa Esbjerg som
eneste mulighed i Danmark. Alternativet er en lokalisering andetsteds i Europa.

Omradet i Kjersing forventes at kunne opfylde kommunens erhvervsbehov for gvrige
virksomhedstyper i den kommende planperiode 2022-34.

I afsggningen af mulige lokaliteter til nye erhvervsudlaeg er der skelet til arealbehov, ikke kun
for arealerne som et samlet hele, men ogsa som enkeltvirksomheder.

Kommunens planlaegning er zoneringsplanlagning, der tilgodeser erhvervene miljgmaessigt og
samtidig sikrer investeringssikkerhed.

Hensynet til lokalsamfundene og den forventede miljgpavirkning er indtaenkt i planforslaget.

Desuden er der i planlaegningen skelet til Esbjerg Kommunes naturgeografi, der vanskeligggr en
udbygning af erhvervsomraderne i tilknytning til de havnenaere arealer da man her er naet til
natura2000 graensen ved marsken. Foruden marskarealerne langs hele kyststraekningen syd for
Esbjerg, gennemskaeres kommunen af en stgrre maengde vandlgb pd tvaers af kommunen.

Bade marskarealer og vandlgb reducerer muligheden for udbygning af erhvervsarealerne
vaesentligt, men er samtidig strukturbaerende for Esbjerg og de gvrige stgrre byer i
kommunen, hvor byvaekst sker pa “ger” mellem vandlgbene. Planforslaget er dermed en
fortsaettelse af en allerede eksisterende praksis, indefra og ud. Bare i stgrre skala.

Slutteligt har Esbjerg Kommune skullet forholde sig til oversvgmmelsesrisiko samt regionale
rastofinteresser.

Fysisk set har Esbjerg Kommune ikke vaeret i stand til at planlaegge for nye anvendelige
erhvervsarealer af en vaesentlig stgrrelse andre steder, idet planloven ikke tillader spredt
byvaekst og, hensynsafvejningen jeevnfgr planlovens §1, ikke understgtter andre placeringer
saerligt grundet den stedlige naturgeografi, forsyningsinteresser, landskaber, natur,
klimatilpasning, havn og lufthavn.

Der er dermed tale om en szerlig planmaessig situation i forhold til det generelle udleeg langs
motorvejen, idet det er her der findes egnede arealer til alle erhvervstyper med stort
arealbehov.
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L £ 1

Figur 9. Arealanvendelseskort fra forslag til Kommuneplan 2022-34

Prioriteringen af arealer til transport og logistikvirksomheder i Kommuneplan 2022-34 samt
andre transporttunge virksomheder langs motorvejen er situeret ved Korskroen rammeomrade
10-030-500, og ved Esbjerg Nord rammeomrade 10-30-170 og 08-40-090.

For Esbjergs vedkommende er transport og logistikvirksomheder hovedsaligt orienteret
omkring Esbjerg Nord afkgrslen (Erhvervsomrade Kjersing) samt Esbjerg Havn, som det
absolut tungeste erhvervsomrade for transport og logistik.

Det vurderes, at behovet for arealudlaeg til transport og logistikerhverv, og transporttunge
erhverv er tilgodeset med restkapaciteten i Kjersing pa cirka 327 ha samt arealudlaegget i
Kommuneplan 2022-34, hvor szerligt behovet for et transportcenter er vaesentligt, idet der
mangler bagarealer til havnen, der kan servicere den tunge trafik til og fra landsdelen.

Mere traditionelle transport og logistikvirksomheder, sasom hgjlagre og lignende er ikke
typiske for Esbjerg idet disse oftest placeres mere centralt i landet med mulighed for
distribution til alle landsdele. @vrige transporttunge erhverv vurderes, med udlaegget langs
Vestkystvejen, at veere tilgodeset i planperioden. I udlaegget langs Vestkystvejen planlaegges
der for, at transporttunge virksomheder i det eksisterende erhvervsomrade i Made kan
udflyttes sdfremt, at der opstar behov for yderligere havneneere arealer.

Hvad angar Esbjerg Havn vurderes behovet for arealer at aendre sig idet den grgnne omstilling
gger behovet for arealer til handtering af saerligt vindmgllekomponenter der samles og
udskibes. For at imgdekomme det stigende behov, er der mellem planperioderne planlagt for
en havneudvidelse (Etape 5).

@vrige arealer er overvejende reserveret til virksomheder til den grgnne omstilling samt
servervirksomheder. Begge virksomhedstyper er afhaengige af en placering teet pa Station
Endrup, hvor vindmgllestrammen kommer ind og fordeles i Danmark og Europa.

Virksomhederne til den grgnne omstilling kan veere forskelligartede. Nogle kan have et stort
transportbehov, mens andre maske har et meget begraenset transportbehov. Det kommer an
pa de enkelte virksomheder og den eventuelle synergieffekt, der er imellem dem. Veesentligt
for mange af virksomhederne er dog, at de far strem fra Endrup og at de skal kunne veere i
stand til at afskibe deres produktion via Esbjerg Havn. Om produktionen kgres pa lastbil til
havnen eller om der etableres en rgrledning, afhanger af den enkelte virksomhed.

Esbjerg Kommune finder at hensynet til den grgnne omstilling vejer tungere end hensynet til
lokalisering af flere arealer end de udlagte transporttunge virksomheder idet de transporttunge
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virksomheder overvejende er orienterede omkring Esbjerg Havn og i Kjersing, mens der er et
reelt behov med vaesentlig samfundsmaessig interesse i forhold til placering af virksomheder,
der understgtter den grgnne omstilling.

Grundet neerheden til Esbjerg Havn samt Station Endrup, er der en vaesentlig interesse i at
planlaegge for virksomhederne her. Kommunen finder derfor, at der er saerlige
planlaagningsmeessige argumenter for ikke kun at udlaegge erhvervsarealer til transport og
logistikvirksomheder langs motorvejen jeevnfgr planlovens bestemmelser herom.

Trafikanalyse og redeggrelse for vejbetjening af nye
erhvervsarealer

I bilaget nedenfor findes en trafikanalyse udarbejdet af Rambgll, der beskriver den forventede
fremtidige trafikgenerering til hvert erhvervsomrade, hvilke behov der er for vejudbygning
samt hvorledes omraderne forbindes til det omkringliggende stats- og kommunevejnet.
Analysen er udarbejdet p@ kommuneplanniveau, men forholder sig ogsa til aktuelle projekter,
hvor der foreligger viden om disse. Det geelder eksempelvis transportcenteret ved Korskroen.

Overordnet set forventer Esbjerg Kommune, at de nye erhvervsudlaeg kan betjenes via det
eksisterende kommunale vejnet uden yderligere tilslutning til statsvejnettet. I analysen peges
der pd, at den genererede trafik for omraderne hovedsaligt vil orientere sig mod
motorvejsnettet, hvor der vurderes at veere en betydelig restkapacitet.

Analysen peger desuden p3, at tilslutningsanlaeg 73 Korskro, og 75 Esbjerg N pavirkes mest af
erhvervsudlaeggene. Esbjerg Kommune er bekendt med, at Vejdirektoratet har pabegyndt
projekter for at reducere kapacitetsproblemerne ved de to tilslutninger.

Esbjerg Kommune forventer, at erhvervsudlaeggene afstedkommer kommunale udgifter til
opgradering af det kommunale vejnet samt opgradering af de eksisterende tilslutninger til
statsvejnettet jaevnfgr analysens konklusioner.
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1 Baggrund for analysen

Esbjerg Kommune har “Kommuneplan 2022-2034" i hgring, hvor der udleegges
arealer til erhvervsomrader, som ikke tidligere har vaeret behandlet i
kommuneplanen.

Denne redeggrelse beskriver den forventede fremtidige trafikgenerering til
hvert erhvervsomrdde samt hvorledes omrdderne forbindes til det
omkringliggende stats- og kommunevejnet.

Redeggrelsen beskriver pd et kommuneplanniveau den trafikale pavirkning pa
vejnettet gennem trafikmodelberegninger med Esbjerg Kommunes trafikmodel
samt andringen i trafikmangde og hvorledes trafikken kan forventes at fordele
sig ud pd vejnettet.

Analysen forholder sig ikke til den samlede fremkommelighed pa vejnettet eller
kapaciteten i kryds eller pa vejstraekninger.
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RAMBGOLL

2 Forudsaetninger
Som grundlag for beregning af trafikgenereringen benyttes oplysninger om omradernes forventede
fremtidige areal, anvendelse, type og funktion fra Esbjerg Kommune.

2.1 Turrater

Turraterne fastleegges pa baggrund af projektspecifikke erfaringstal fra tilsvarende erhvervsomrdder og
arealanvendelser i Esbjerg Kommune eller pd baggrund af Vejdirektoratets generaliserede turrater?,
safremt der ikke foreligger specificeret viden om omradernes forventede aktiviteter.

De anvendte turrater er et udtryk for et centralt estimat pd den forventede fremtidige trafik til og fra
omraderne dog med en konservativ ("worst case”) tilgang til udnyttelsesgraden og anvendelsen af
omraderne.

2.1.1 Transport- og logistikvirksomheder

For transport- og logistikvirksomheder benyttes en beregnet turrate for det samlede areal for
bebyggede matrikler (virksomheder, veje, bassiner mv.) i erhvervsomradet ved Made kombineret med
det samlede antal koretgjer til og fra omradet (ADT). Antallet af koretgjer til omrédet er bestemt pa
baggrund af en trafikteelling fra Made Industrivej (kilde: Kmastra).

Der er beregnet en samlet brutto-turrate for erhvervsomradet ved Made p& 0,25 ture pr. 100 m2
(bruttoareal). Andelen af tung trafik forudsaettes at vaere 30%, hvilket svarer det eksisterende
trafiktzelling pé Madevej (Kilde: Kmastra).

2.1.2 Arealkraevende virksomheder

For arealkraevende virksomheder, som f.eks. PTX-virksomheder, servervirksomheder eller tilsvarende
arealkraevende produktion/lager virksomheder benyttes en turrate pd baggrund af omradets forventede
antal ansatte. Hver ansat forudsaettes at generere 3,0 ture pr. dggn, hvori der ogsa er indregnet trafik
til omradets servicefunktioner (renovation, kantine, renggring mv.).

Andelen af tunge kgretgjer forudsaettes at veere 5% medmindre der foreligger konkret information.
Virksomhederne forudseettes enten ikke at have et naeevnevaerdig materialebehov og/eller produktion.
Eventuel produktion (f.eks. PTX) transporteres til og fra sitet via rgrledninger eller tilsvarende, der ikke
genererer vejtrafik. Mangden af tunge kgretgjer bestar primaert af renovation og servicekgrsel til
omradet.

2.2 Tilslutning til omkringliggende vejnet

Erhvervsomradernes tilslutning til det omkringliggende vejnet er skgnnet i samarbejde med Esbjerg
Kommune, idet omraderne ikke er lokalplanlagt og der derfor ikke foreligger konkrete og besluttede
beskrivelser af vejbetjeningen.

2.3 Trafikmodel

Til beregning af den forventede fremtidige trafikale pavirkning pa vejnettet er omrédernes aktiviteter
indarbejdet i Esbjerg Kommunes trafikmodel (trafikmodelsoftware VISUM). Trafikmodellen er opdateret
af Rambgll i efterdret 2020 og med ar 2020 som basisar og 2035 som basisprognosear. Det er
basisprognosemodellen for 2035, der ligger til grund for denne analyses resultater.

Trafikmodellen er en kapacitetsafhaengig kgretgjsmodel, der beskriver den samlede &rsdggntrafik
gennem delmodeller for morgenspidstimen, eftermiddagsspidstimen og rest-dggnet fordelt pd separate
retningsfordelte turmatricer for person-/varebiler og tunge kgretgjer. Modellen er opbygget pa baggrund
af plandata fra Danmarks Statistik samt GPS-flowdata fra Rambglls dataleverandgr TomTom. GPS-data

1 https://veiregler.dk/h/7e0fba84-06dd-483b-898a-c7b3e3affaal/3eb6eebc5ff8a4fb595f4af566e51b688?showExact=true
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sikrer, at kgretgjernes reelle kgrselsmgnster er indarbejdet i modellen. Modellen er derudover kalibreret
op mod foreliggende trafiktzellinger pa vejnettet indenfor de sidste 5 ar.

Der er udarbejdet en basisprognosemodel til beskrivelse af trafikken i &r 2035 ved indarbejdelse af
forventet fremtidige infrastrukturprojekter, lokal- og kommuneplanlagte byudviklingsomrdder frem mod

2035 samt de nye erhvervsomrader i "Kommuneplan 2022-2034".

Foruden de konkrete byudviklingsomrader er der i trafikmodellen ogsa indarbejdet folgende
trafiktilveekst:

e 1,2 % vaekst p.a. frem mod ar 2035 i alle modellens interne zoner (Esbjerg og den del, der
daekker Varde og noget af Varde Kommune).

e 0,3-3,2% vaekst p.a. frem mod ar 2035 i portzoner, hvor de 3,2 % beskriver vaeksten pa
motorvejen.

Den generelle vaekst i modellen differentieret pa zonetyper og opland og beskriver en generel gget
aktivitet i samfundet herunder f.eks. gget bilejerskab m.v.
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3 Beskrivelse af erhvervsomrader

I dette afsnit er erhvervsomrddernes trafikgenerering og tilslutning til det omkringliggende vejnet
beskrevet enkeltvis for hver af 8 kommuneplanlagte omrdder. Nedenstdende kort viser omradernes
placering samt navngivning fra A til H.

148 ha. arealkrevende virksomheder PTX /risiko /
5-50 ha Jvirksomhed /
Afscetning via rorledning eller lastbil til havnen  \

7 ha. Transport og bgisnkvimsomhedl
| Transporttung virksomhed

132 ha. arealkreevende PTX/risiko/server- virkomhed
med behov for nzerhed il Station Endrup

52 ha. havneareal/PTX virksomhed.
Afszetning via rerledning til havnen

— ’ B e 4 _oud TR y
27 ha Havneareal ’ i
Betjenes via den eksisterende havn 2.4 ha. PTX virksomhed ‘\
primeert lokal afseetning via lastbil

Figur 1: Erhvervsomrader, der indgér i "Kommuneplan 2022-2034", og som indgdr i den trafikale
redeggrelse.
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3.1 Rammeomrdde A, 10-030-030: Mellem Vestkystvej og Vestre Lufthavnsvej

Det kommuneplanlagte omrdde er i alt 67 ha. Omradets forventede anvendelse er transport og
logistikvirksomheder, dvs. transporttunge virksomheder med en hgj andel af tung trafik og en
begraenset maengde ansatte.

Til beregning af den forventede trafikgenerering pr. dggn ved fuld realisering af omradet, benyttes
turraten beskrevet i afsnit 2.1.1.

Den forventede trafikgenerering til og fra omradet er beregnet til 1.700 daglige ture heraf 500 ture med
tunge kgretgjer.

Omradet forventes at fa en primaer veijtilslutning mod syd til Vestkystvejen, hvorfra der er forbindelse til
det overordnede vejnet og Esbjerg-motorvejen. Omradet forbindes desuden med en sekundaer
adgangsvej mod nord til Vestre Lufthavnsvej.

Realiseringen af rammeomrade A vil kraeve etablering af nyt kryds pa Vestkystvejen i en afstand pa ca.
500 meter fra eksisterende fordelerring. Krydset bgr formentlig signalreguleres. Derudover vejbetjenes
omradet via en sekundaer vejtilslutning mod nord til Vestre Lufthavnsvej. Den sekundaere veitilslutning
udformes formentlig som et vigepligtsreguleret kryds. Der forventes derudover ikke yderligere behov for
udbygning af det kommunale eller statslige vejnet idet vejprofiler og kapaciteter vurderes tilstraekkelige.

P& nedenstdende figur 2 er det kommuneplanlagte omrdde illustreret med angivelse af forventede
fremtidige vejadgange.

Peter Tangaa &

2 ) vestre Lufthaynsyel
:N?!, Lufthavnsye)
Vestre Lufih, & Stald\Ok:® £
af ‘\I tre | u\\hxw\\svc;
os

en
vier q‘“"‘w 2
32

Vestre Luf!havnsve: ’

Oksvang

S <@
o R’““VQE % Esbjerg Gods.

Oy |
~-8

Figur 2: Forventet fremtidig vejtilslutning for rammeomrade A, mellem Vestkystvejen og Vestre
Lufthavnsvej. Omrddets primaere vejtilslutninger er vist med rgde pile. Omradeafgraensningen og
vejtilslutningernes placering er optegnet principielt. Kortgrundlag: GoogleMaps.

5/21 Doc ID RDK2022N00390-RAM-ME-00001 / Version 2.0



RAMBGOLL

3.2 Rammeomride B, 10-030-440, 10-030-480, 10-030-510: Syd for Esbjerg-motorvejen
mellem John Tranums Vej og Lunde Hovedvej

Det kommuneplanlagte omrade er i alt 148 ha. Omradets forventede anvendelse er arealkraevende

virksomheder (f.eks. PTX-virksomheder) pd 5-50 ha pr. virksomhed og med en forholdsvis begraenset

maengde ansatte. Transport fra omradet forventes at ske med lastbiler til havnen.

Til beregning af den forventede trafikgenerering pr. dggn ved fuld realisering af omradet, benyttes
turraten beskrevet i afsnit 2.1.2. Derudover foreligger der oplysninger om en konkret virksomhed pa ca.
14 ha med 300 ansatte og ca. 40 tunge kgretgjer pr. dag. Foruden den konkrete virksomhed forventes
der i alt ca. 3-30 virksomheder p& omradet med henholdsvis 15 ansatte og 100 ansatte pr. virksomhed.
Det samlede antal ansatte pa omrddet er beregnet til ca. 600-700 personer i alt.

Den forventede trafikgenerering til og fra omradet er beregnet til ca. 2.000 daglige ture heraf ca. 80
daglige ture med tunge kgretgjer.

Omradet forventes at fa vejadgang mod syd til Birksbglvej, hvorfra der er adgang til John Tranums Vej
og motorvejstilslutning 74, Lufthavn. Derudover tilsluttes omradet mod sydgst til Sadderup Kirkevej i en
afstand pa ca. 300 meter fra Lunde Hovedvej (Rute 11), hvorfra der er adgang til Esbjerg-motorvejen
og tilslutningsanlaeg 73, Korskro. Endelig tilsluttes omradet ogsa til Skads Byvej, hvorfra der ogsa kan
opnas forbindelse til Birksbglvej og Sadderup Kirkevej. Det tilstraebes, at den primaere vejadgang for
bade personbiler og tunge kgretgjer vil veere mod vest, hvorved belastningen af Rute 11 minimeres
mest muligt.

Esbjerg Kommune finder det uhensigtsmaessigt at benytte de mindre lokalveje gennem Skads by og
Andrup by til betjening af omradet. Dog forventes saertransportruten til havnen via Skads Mosevej
opretholdt s3 en del af den tunge trafik til havnen ikke udelukkende ledes ad motorvejen.

Ved realisering af rammeomrade B forventes Birksbglvej og Sadderup Kirkevej at skulle udbygges
ligesom de vigepligtsregulerede kryds John Tranums Vej/Birksbglvej og Sadderup Kirkevej/Lunde
Hovedvej ogsa bgr udbygges. Krydsudbygningerne bgr gennemfgres bade af hensyn til kapaciteten og
trafiksikkerheden og bgr ske med etablering af separate svingbaner og evt. forsatninger, sa 4-benede
vigepligtsregulerede kryds undgds. Derudover forventes der ikke behov for gvrige udbygninger pa det
kommunale eller statslige vejnet.
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P& nedenstdende figur 3 er det kommuneplanlagte omrade illustreret med angivelse af forventede
fremtidige vejadgange.

% _Esbjerg

Lufthavn

Birksbolvej
-
Birksbol

Sadderup,

Smorpot

ster @

Figur 3: Forventet fremtidig vejtilslutning for rammeomrade B, syd for Esbjerg-motorvejen mellem John
Tranums Vej og Lunde Hovedvej. Omradets primare vejtilslutninger er vist med rgde pile. Omrade-
afgraensningen og vejtilslutningernes placering er optegnet principielt. Kortgrundlag: GoogleMaps.
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3.3 Rammeomrdde C, 10-030-500: Grimstrupvej gst for Tingvejen

Det kommuneplanlagte omrdde er i alt 36 ha. Anvendelse af omradets nordlige del forventes at veere
transport og logistikvirksomheder, dvs. transporttunge virksomheder med en hgj andel af tung trafik og
en begraenset maengde ansatte. Den sydlige del er i gang med forberedende analyser til
lokalplanudarbejdelse, og der foreligger derfor overordnede beskrivelser af omradets funktioner samt
beskrivelser af vejbetjeningen.

Til beregning af den forventede trafikgenerering pr. degn ved fuld realisering af omrddets nordlige del,
benyttes turraten beskrevet i afsnit 2.1.1. For den sydlige del, hvor der foreligger mere konkret
arealanvendelse baseres turberegningen pa geeldende og tilpassede turrater. Aktiviteterne til det sydlige
omrade omfatter fastfoodrestauranter, tankanlaeg til bade personbiler og tung trafik samt logistik- og
transportvirksomheder.

Den forventede trafikgenerering til og fra omradet nord for Grimstrupvej er beregnet til 500 daglige ture
heraf 150 ture med tunge kgretgjer. Den sydlige del af omrddet er beregnet til ca. 5.000 daglige ture
heraf 620 ture med tunge kgretgjer..

Bade omradets nordlige og sydlige del forventes at f& vejadgang fra Grimstrupvej via et forsat kryds ca.
300-400 meter gst for krydset Tingvejen/Grimstrupvej. Fra Tingvejen fordeles trafikken mod nordgst via
Rute 30 og mod syd til Esbjerg-motorvejen eller videre mod sydgst via Rute 11.

Ved realisering af rammeomrade C ma der i kombination med den generelle forventede fremtidige
trafikudvikling frem mod 2035 forventes at opstd kapacitetsproblemer i krydset Tingvejen/Grimstrupvej
og i seerdeleshed i fordelerringen ved motorvejstilslutning 73 Korskro, som allerede i den nuvaerende
situation har betydelige kapacitetsproblemer. Esbjerg Kommune er bekendt med, at Vejdirektoratet har
igangsat forundersggelse i forhold til en udbygning af fordelerringen og Rute 11 mod Varde.

P& nedenstdende figur 4 er det kommuneplanlagte omrade illustreret med angivelse af forventede
fremtidige vejadgange.

Grimstrupve]

Esbjergmotorvejen

R

20
Borgelund &

Figur 4: Forventet fremtidig vejtilslutning for rammeomrade C, Grimstrupvej gst for Tingvejen. Omradets
primzere vejtilslutninger er vist med rgde pile. Omradeafgreensningen og vejtilslutningernes placering er
optegnet principielt. Kortgrundlag: GoogleMaps.
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3.4 Rammeomrdde D: Andrupvej gst for Esbjerg-motorvejen

Det kommuneplanlagte omrade er i alt 127 ha. Omradets forventede anvendelse er arealkraevende
virksomheder (f.eks. PTX-virksomheder) eller servervirksomheder pa 5-50 ha pr. virksomhed og med en
meget begraenset maengde ansatte. Transport fra omradet forventes at ske via rgrledning eller lastbiler
til havnen.

Til beregning af den forventede trafikgenerering pr. dggn ved fuld realisering af omradet, benyttes
turraten beskrevet i afsnit 2.1.2. Der forventes i alt ca. 3-25 virksomheder p& omradet med henholdsvis
15 personer og 100 personer ansat pr. virksomhed. Det samlede antal ansatte er beregnet til ca. 350
personer pa omradet.

Den forventede trafikgenerering til og fra omradet er beregnet til ca. 1.000 daglige ture heraf ca. 50
daglige ture med tunge kgretgjer.

Omradet forventes vejbetjent via Andrupvej ca. 500 meter gst for motorvejstilslutning 75, Esbjerg N.
Foruden det konkrete udviklingsomrade er der tidligere udlagt erhvervsomrader mellem Andrupvej,
Nordskraenten og Storegade til servervirksomheder. I den forbindelse lukkes Nordskraenten for biltrafik
gst for motorvejen og al tilslutning vil ske mod nord til Andrupvej.

Realiseringen af rammeomrade D forventes kun at give lokale tilpasning af vejnettet i tilslutnings-
punkterne mens den gvrige del af det kommunale eller statslige vejnet ikke forventes udbygget, da
vejprofiler og kapaciteter vurderes tilstreekkelige. Med den foresldede tilslutning forventes de mindre
byer Skads og Andrup ikke i vaesentlig grad belastet som fglge af erhvervsudviklingen.

P& nedenstaende figur 5 er det kommuneplanlagte omrade illustreret med angivelse af forventet
fremtidig vejadgang.

=
Tarp Bunkermuseum &

Figur 5: Forventet fremtidig vejtilslutning for rammeomrade D, Andrupvej gst for Esbjerg-motorvejen.
Omradets primaere vejtilslutning er vist med rgd pil. Omradeafgraensningen og vejtilslutningens
placering er optegnet principielt. Kortgrundlag: GoogleMaps.
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3.5 Rammeomrdde E, 20-040-160: Gummesmarkvej syd for Esbjerg-motorvejen

Det kommuneplanlagte omrade er i alt 132 ha. Omradets forventede anvendelse er arealkraevende
virksomheder (f.eks. PTX-virksomheder) med behov for naerhed til Energistation Endrup. Omradet
forventes at have en meget begraenset maengde ansatte. Transport fra omradet forventes bdde at ske
via lastbiler og evt. rgrledning.

Til beregning af den forventede trafikgenerering pr. degn ved fuld realisering af omradet, benyttes
turraten beskrevet i afsnit 2.1.2. Der forventes primaert én stor virksomhed pd omrddet med ca. 100
ansatte.

Den forventede trafikgenerering til og fra omradet er beregnet til 300 daglige ture heraf ca. 15 daglige
ture med tunge kgretgjer.

Omradet forventes at fa vejadgang mod @st via krydset Mglholmvej/Albaek Mgllevej samt via
Mglholmvej og Stgrsbglvej med tilslutning til Esbjerg-motorvejen i tilslutningsanlaeg 72, Bramming.
Alternativ vejadgang kan ske via Gummesmarkvej gennem Gummesmark til Rute 11, som kun i
begraenset omfang forventes benyttet. Der forventes ikke behov for ny tilslutning til Esbjerg-
motorvejen.

Med den foresldede vejadgang mod gst vurderes der behov for opgradering og sideudvidelse af en ca. 2
km lang straekning af Mglmolmvej mellem Albaek Mgllevej og Stgrsbglvej. Derudover skal krydset
Mglholmvej/Albaek Mgllevej ombygges (f.eks. til rundkersel) ligesom krydset Mglholmvej/Stgrsbglvej
(ca. 700 meter syd for tilslutningsanlaeg 72, Bramming) bgr udvides med kanalisering og separat
venstresvingsbane. Der kan desuden vaere behov for en mindre sideudvidelse af Gummesmarkvej til
Albaek Hovedvej.

P& nedenstaende figur 6 er det kommuneplanlagte omrade illustreret med angivelse af forventet
fremtidig vejadgang.

/A4S = P - ; ] oo 2 H .
Figur 6: Forventet fremtidig vejtilslutning for rammeomrade E, Gummesmarkvej syd for Esbjerg-
motorvejen. Omradets primaere vejtilslutning er vist med rgd pil. Omradeafgraensningen og
vejtilslutningernes placering er optegnet principielt. Kortgrundlag: GoogleMaps.
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3.6 Rammeomrdde F: Madevej og Made Industrivej
Det kommuneplanlagte omrade er i alt 27 ha. Udviklingen omfatter udnyttelse af et eksisterende
uudnyttet havneareal.

Til beregning af den forventede trafikgenerering pr. dggn ved fuld realisering af omrddet, benyttes
turraten beskrevet i afsnit 2.1.1.

Den forventede trafikgenerering til og fra omradet er beregnet til 700 daglige ture heraf 200 ture med
tunge kgretgjer.

Omradet forventes vejbetjent fra Zodiakvej og den eksisterende havn hvorfra der er forbindelse til det
overordnede vejnet for bade person- og varebiler samt tunge kgretgjer. Der forventes ikke udkgrsel

gennem det eksisterende M3de erhvervsomrade.

Der forventes etablering af nyt kryds ved tilslutning til Zodiakvej, mens der ikke vurderes yderligere
behov for udbygninger p& det kommunale eller statslige vejnet.

P& nedenstdende figur 7 er det kommuneplanlagte omrdde illustreret, med angivelse af forventet
fremtidig vejadgang via den eksisterende havn.

Novrup
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Figur 7: Kommuneplanlagt omrédde, rammeomrade F, omkring Made Industrivej og Madevej. Eksisterende
veje i omradet benyttes som adgangsveje. Omradeafgransningen er optegnet principielt. Kortgrundlag:
GoogleMaps.
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3.7 Rammeomrdde G: Madevej, syd
Det kommuneplanlagte omrade er i alt 2,4 ha. Udviklingen omfatter udnyttelse af et eksisterende
uudnyttet havneareal til en H;-virksomhed.

Til beregning af den forventede trafikgenerering pr. dggn ved fuld realisering af omrddet, benyttes
turraten beskrevet i afsnit 2.1.2. Der forventes primaert én stor virksomhed pa omradet med ca. 20
ansatte.

Den forventede trafikgenerering til og fra omradet er beregnet til 50 daglige ture heraf ca. 5 daglige
ture med tunge kgretgjer.

Omradet forventes vejbetjent via de eksisterende veje i omradet, dvs. Madevej og Made Industrivej
begge med forbindelse til det overordnede vejnet, Tjaereborgvej, hvorfra der er forbindelse til havnen,
Esbjerg-motorvejen og Rute 11. Nar havnearealet i Mdde (rammeomrade F) er realiseret, forventes det,
at der vi ske transport direkte til havnen gennem omradet. Der vurderes kun i begraenset omfang behov
for udbygninger af det lokale kommunale vejnet for at sikre fremkommeligeligheden og af hensyn til
trafiksikkerheden.

P& nedenstdende figur 8 er det kommuneplanlagte omrade illustreret, hvor eksisterende veje benyttes
som vejadgange.
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Figur 8: Kommuneplanlagt omrdde, rammeomrdde G, omkring Madevej. Eksisterende veje i omradet
benyttes som adgangsveje. Omradeafgraensningen er optegnet principielt. Kortgrundlag: GoogleMaps.
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3.8 Rammeomrdde H: Mddevej, gst

Det kommuneplanlagte omrade er i alt 52 ha. Udviklingen omfatter udnyttelse etablering af en PTX-
virksomhed med forventet afsaetning og forsyning via rgrledning til havnen samt minimal tilfgrsel af
rastoffer via tunge transporter.

Til beregning af den forventede trafikgenerering pr. dggn ved fuld realisering af omrddet, benyttes
turraten beskrevet i afsnit 2.1.2. Der forventes primaert én stor virksomhed p& omrddet med ca. 30
ansatte.

Den forventede trafikgenerering til og fra omradet er beregnet til 100 daglige ture heraf maksimalt ca. 5
daglige ture med tunge kgretgjer.

Omradet forventes vejbetjent via de eksisterende veje i omradet, dvs. M8devej og Made Industrivej
begge med forbindelse til det overordnede vejnet, Tjaereborgvej, hvorfra der er forbindelse til havnen,
Esbjerg-motorvejen og Rute 11. Der vurderes kun i begraenset omfang behov for udbygninger af det
lokale kommunale vejnet for at sikre fremkommeligeligheden og af hensyn til trafiksikkerheden.

P& nedenstdende figur 9 er det kommuneplanlagte omrade illustreret med angivelse af forventet
fremtidig vejadgang.

Es‘bjerg | = in> i £ Novrup

Figur 9: Kommuneplanlagt omrdde, rammeomrdde H, omkring Madevej. Eksisterende veje i omradet
benyttes som adgangsveje. Omradeafgraensningen er optegnet principielt. Kortgrundlag: GoogleMaps.
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4 Trafikal pavirkning

Den samlede beregnede degntrafik (8rsdggntrafik, ADT) til de 8 kommuneplanlagte rammeomrader
(erhvervsomrader) er opstillet i nedenstdende tabel 1, hvor ogsd maengde af tung trafik er anfgrt.

Rammeomrade A 67 ha 1.700 ture 500 ture
Rammeomrade B 148 ha 2.000 ture 80 ture
Rammeomrade C 36 ha 5.550 ture 770 ture
Rammeomrade D 127 ha 1.000 ture 50 ture
Rammeomrade E 132 ha 300 ture 15 ture
Rammeomrade F 27 ha 700 ture 200 ture
Rammeomrade G 2,4 ha 50 ture 5 ture
Rammeomrade H 52 ha 100 ture 5 ture
Total 591,4 ha 11.350 ture 1.625 ture

Tabel 1: Beregnet dggntrafik (ADT) i de kommuneplanlagte rammeomrader.

Den samlede trafik for alle omrader tilsammen er ved hjeelp af Esbjerg Kommunes trafikmodel fordelt
ud pd vejnettet, hvorved den samlede trafikale pavirkning pa det statslige og kommunale vejnet er

beregnet.

4.1

Trafikkort, Basismodel 2030 (uden rammeomrader)

P& nedenstdende figur 10, 11 og 12 er der indsat trafikkort fra trafikmodellen visende den beregnede
trafik (ADT) i basisprognosemodellen for 2035 uden realisering af de nye kommuneplanlagte
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Figur 10: Basisprognosemodel 2035 (3rsdggntrafik).
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Figur 11: Basisprognosemodel 2035 (&rsdggntrafik).
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Figur 12: Basisprognosemodel 2035 (3rsdggntrafik).
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4.2 Trafikkort, Udvidet basismodel 2030 (med rammeomrader)

Figur 13, 14 og 15 viser trafikkort for den udvidede basisprognosemodel for 2035, hvor alle 8 nye

kommuneplanlagte erhvervsomrader er indarbejdet i trafikmodellen.
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Figur 13: Prognosemodel 2035 med rammeomrade A til H (3rsdggntrafik).
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Figur 14: Prognosemodel 2035 med rammeomrdade A til H (drsdggntrafik).
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Figur 15: Prognosemodel 2035 med rammeomrade A til H (drsdggntrafik).
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5 Trafikal betydning
Nedenstdende figur 16, 17 og 18 viser differencekort mellem basisprognosemodellen for 2035 og den
udvidede basisprognosemodel for 2035 inkl. alle 8 nye kommuneplanlagte erhvervsomrader.

P3 differencekortene ses det, at stgrstedelen af trafikken med relation til de 8 rammeomrader findes p%
motorvejsnettet (E20 mod gst) og pa vejnettet til og fra Esbjerg by og Esbjerg Havn. Derudover ses der
0gsa en stigning i trafikken pa rute 11, som forbinder nogle af udviklingsomraderne med nord- og
sydlige kommuner. En opdeling af trafikken i personbiler og tung trafik viser, at en stgrre andel af den
tunge trafik har relation til motorvejen (E20 mod gst).

Den hgjeste arsdggntrafik pa motorvejen inden for modelomradet er i marts 2022 malt til ca. 26.300
kgretgjer vest for tilslutningsanlaeg 73, Korskro. Dette indikerer, at der pa motorvejsnettet er en
betydelig restkapacitet til at kunne afvikle en stigende trafikmangde herunder trafik til og fra
rammeomraderne. Den maksimale stigning pa motorvejsnettet som fglge af rammeomradernes
realisering er beregnet til ca. 4.500 ekstra kgretgjer i dggnet mellem tilslutningsanlaeg 73, Esbjerg N, og
74, Lufthavn. I denne sammenhaeng bgr det fremtidige trafikniveau ved tilslutningsanlaeggene ogsa
vurderes ift. kapacitet og afvikling. Differencekortene viser, at tilslutningsanlaeg 73, Korskro og 75
Esbjerg N, belastes mest af den nye trafik fra rammeomraderne.

Den stgrste stigning i belastningen i forhold til vejnettets eksisterende kapacitet ses ved rammeomrade
C (Tingvejen), som forventes at skabe ca. 5.500 ture i dggnet, hvoraf stgrstedelen af disse kommer fra
og sgger mod syd til motorvejen. Da den sydlige del af rammeomrade C bl.a. forventes udlagt til
tankstationer og fastfood restauranter ma det forventes, at en betydelig del af de nye ture til og fra
omradet vil vaere en del af en turkaede og sdledes allerede findes pd motorvejsnettet. Dette vil seette
krav til adgangsforholdene til og fra omrddet og til den interne afvikling af omradet, men ogsa til
udformningen af tilslutningsanlaeg 73, hvor der i dag allerede opleves problemer med kapaciteten.

Derudover ses der ogsd en relativ hgj stigning i trafikken ved Vestkystvej i snittet mellem
rammeomrade A og tilslutningsanlaeg 75, Esbjerg N. Tilkoblingen af rammeomrade A til Vestkystvej vil
medfgre krav til krydsudformningen og en nedklassificering af straekningen fra motortrafikvej, hvilket
forventeligt vil nedbringe fremkommeligheden pa Vestkystvej.

Pa kortene ses det ogsa, at en del af personbiltrafikken fra rammeomraderne vil anvende

tilslutningsanlaeg 76, Esbjerg @, og kgre via Storegade til og fra Esbjerg by. Kapacitet og fremtidig
afvikling af krydsene langs Storegade bgr derfor ogsd undersgges.
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Figur 16: Forskel i trafik mellem basisprognosemodel 2035 og prognosemodel 2035 med
rammeomraderne A til H (3rsdggntrafik).
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Figur 17: Forskel i trafik mellem basisprognosemodel 2035 og prognosemodel 2035 med
rammeomraderne A til H (3rsdggntrafik).
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Prognosemodel 2035 inkl. byudviklingsprojekter
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Figur 18: Forskel i trafik mellem basisprognosemodel 2035 og prognosemodel 2035 med
rammeomraderne A til H (3rsdggntrafik).

6 Sammenfatning

Etableringen af de 8 rammeomrader vil medfgre en samlet stigning i trafikken pa ca. 11.400 ktj i
dggnet, hvor stgrstedelen af den nye trafik findes pd motorvejsnettet og med relation til Esbjerg by og
Esbjerg Havn.

Den stgrste ekstra belastning pa vejnettet ses ved rammeomrade C, hvor der er igangvaerende og
forberedende arbejde til lokalplan, samt i tilslutningsanlaeg 73, Korskro, ligeledes som fglge af
etablering af et transportcenter med flere forskellige funktioner. De nuvaerende trafikale problemer med
afviklingen af trafikken ved tilslutningsanleeg 73, Korskro, kombineret med den fremtidige trafikale
belastning giver anledning til at undersgge fremtidig kapacitet og afvikling naermere.

Modelberegningerne viser, at en stgrre andel af den tunge trafik har relation til Esbjerg Havn samt
motorvejen (E20 mod gst), idet den tunge trafik sgger mere ud af kommunen set ift. personbiltrafikken.
Dette skyldes bl.a. den forventede anvendelse af rammeomraderne ift. logistik- og
transportvirksomheder. Ved etableringen af nye arbejdspladser i kommunen antages det, at en stgrre
del af personbiltrafikken forventes at have relation til Esbjerg by og den gvrige del af kommunen og kun
i mindre grad ud af kommunen.
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